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EH Kategorien — Strategien - Horizonte W
Politik Banken/Bau  Wissenschaft Biirger
unabhiingig
Macht Gewinn wahr Zufriedenheit
Ohnmacht Insolvenz unwahr Not
Mittel:
Macht/Medien Geld wiss. Methoden Wahlen
Steuergeld Medien Information Biirgerinitiativ.
.Experten®  Lobbyisten Fachleute informierte B.
Zeithorizont:
kurzfristig kurzfristig systembezogen kurz/Generation
Orientierung:
Projekt Projekt System eigenniitzig
18.04.2007 1 H. Knoflacher
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IH Wodurch ist das passiert? EIWI

Theoretiker und Praktiker des Verkehrswesens

wissen nicht was sie tun!

Sie greifen in ein komplexes System ein, das sie iiberhaupt
nicht verstanden haben und wundern sich iiber die
Wirkungen, die dabei entstehen.

Sie wissen oft nicht einmal
was Daten bedeuten,
die sie tiaglich verwenden.

18.04.2007 2 H. Enoflacher
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Durch Unkenntnis der Folgen falsche Struktur gebaut... _:;:‘..
Inntal Flachland
Luftabscrptlon
Vergleich der
Ausbrertung des
Serag™ Strassenverkehrslirms
an der Inntal
T sanamsorstion  Aitobahn bei
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Annahme von
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2.0% - a6 m |
A12 Inntalautobahn ' A7 Hamburg-Flensburg
Ziihlstelle: Vomp Bahrenfeld
1986: DTV 30.462 Kifz/24 1934: DIV 83.044 Kfz/24 h
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TU Umlagerung , wo man billig und bequem durchkommt
WIEN
184
e = — SCHIENE
STRASSE
CH-7° 1972 - Verkehrsfreigabe der
Brenner—-Autobahn
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Versagen der Verkehrspolitik:
Verlagerung auf die Brennerroute

Absolute und relative Verteilung des N-S Transitverkehrs
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Wik m
Alpenquerender Giiterverkehr
Mio. Tonnen proJahr = jesamt Antell Schiene Antell Strage
Schweiz Osterreich/ Italizn Frankreich
Gr. 5t. Bernhard Brennar Mant-Blanc
Simplon Reschen Maont-Cenis
Gotthard Fréjus
San Barnardinn
1960-2004 1980-2004 1940-2004
Grafik: ff-Media Cuelle:apa/Schweizer Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE)
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Brenner 100 — 150 Lkw pro Stunde in jede Richtung glv,

WIEN
Verkehrsarten wahrend der interviewzeit, Fanrtrichtung std ten wanrend der intes t, Fahrtrichtung Nord
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B Das Versagen der Politik in O und Italien! EIW
Lkw-km Schweiz/Frankreich - Brenner
A
- Basel-Chiasso, ca
300 km — pro Lkw-
i, km 57 Cent
|= 170 Euro
- Rosenheim-Verona,
, 400 km
- pro Lkw-km
=117 Euro
" Pro km 30 Cent
18.04.2007 Quelle Transitforum Osterreich B Knoflacher
+ 3 - - 5 -
n 3 1 1 9 9
, * " u C*G -1 = C*
G n + 4 2 3 3! 1 mn
I "# # $ W&#H



G

W| Brenner - Majtstels Scrdnbeng 8 43, km 121 Elw
f /r_‘,,
| r = /
A IMEHTJEQ ‘m em = lnw
=0 mw‘ﬁn‘ ;
e gt nwie
oijon
craz
= Maribor
o \LIUELANA L
T s
..\‘ . —
Mmas - _.'I \:’i\ \
3 P iz X N SATEVD
—
18.04.2007 L wnirisithd H. Enoflacher
n " n & n 2" ) %*:
! 34 " , " [3' *3$3 2 - ,
1 n $ ; n ; D n _2 & mn 2 - 1
" " * " '

transitinitiative

stidtirol - sudtirolo

5 L} 3 !_ ’II n A n " n
& "t -
9 % " & "o
9 B! > 3 ) - -
n !_ T _3 ? 3
n n n ?
; ] L 5

"

#$ %N&#



transitinitiative
stdtirol - sudtirolo

: I
- b ) " )%
' R & "o & ' & - -
+ - I o+ & " & "o- D *
1 !II n - + 1 + n
L} .? : nmon
9 L} L} &3 n &3 n ). n !II
ol
+ & II_ 0_ ' !II L} + $
- D n 3I $ 3 -
mn )Il n QI 1 mn - Taon
2 -
# ( G
9 3 - # | "2
YO#I0" && ' - "2 | *3*
3 & 2" L
% Verkehrsspinne _w - = '
Es gibt keine technische N ; X u."-H - .
Form des Verkehrs, die : [
»Sich ereignet”. AN
Der Verkehr wird von
Menschen gemacht.
Die Probleme sind daher . il
von Menschen gemacht
Was in den Képfen mancher
Politiker bedeutungsvaoll
ausschaut ist in der Realitiit
fast nicht vorhanden @ =
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Pri:ority'hprojects proposed by the European Commi

1LSUR-ENLODESU YSEMOLE

in 2001

Adopted Rail Project  pnmmm—m

=
Adopted Road Project
Praposed Rail Project

Proposed Road Project S

Man beachte den Kartenausschnitt

18.04.2007 12

Source: htp://europa.en.my conun/ ranspory wernes/ networksprojects/ wans_facts_en.html

Kabenh lv‘n %

Die historischen
Routen durch die
Alpen im Osten

H. Knoflacher
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3.26 Die intramodale Konkurrenzsituation
des Brenner-Basistunnels

Der BET ist im Konlext der anderen
groken Infrastrukiurprojekte im Al-
penbogen zu sehen. Relevant sind
in diesem Zusammenhang v. a. de
NEAT-Projekte (Ausbau Litschberg-
Simplon-Achse und Gothard-Achse)
sowie der zweigleisige Aushau der
Tauvemstrecke. Durch diese Projekie
wird de Kapazitit des Verkehrs-
tragers Schiene im alpenquerenden
Verkehr wesantlich ausgeweitet. Ei-
ne Realizierung des BBT erzcheint
frihestens ab dem Jahr 2025 sinn-
voll da zuwor dar Létechherg-
Basistunnel 2007 und der Gotthard-
basistunnel 2015/6 fir grofle zusatz-
liche Kapazitdten sorgen. Dadurch
konntz eine bessere Anpassung der
Kapazititen an den Machfragever-
lauf erreicht werden. Hinzu kommt,
dass die Kapazitit der Bestands-
streche am Brenrer veraussichtich
noch tis 2025 (vgl Punkt 3.2.3) aus-
reichend sein wird und auch die zu
erwartende  Bauzeit (vgl. Punkt
3.2.1) eine Inbetriebnahme des BBT
frabestens 2025 realistisch erschei-
nen lasst

18.04.2007

Quelle: Kummer, Nagle Schlddk, OZV

BBT und mindestens 5 Konkurrenzstrecken S

- ] @ Frejus-Achse
@ Litschberg-Simplan-
Achse

@ cottharc-Achse

(@ Bremner-Achse

@ Tauem-Achse

(§) Pyhm-Schober-Achse
@ semmering-Achse
® Umfahrung Slowenien

Abbildung 2: Der Brenner-Basistunnzl im Kontext
anderer Alpenguerungen

H. Knoflacher
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) . 1. High-speed train/combined transport north—south

Adopted Reil Project  e—

Adoprad Road Projecy M—

Proposed Rail Project

Proposed Rond Project Se—

& o

There is enough capacity on the rail across the alps
. in Austria if the Tauern rail is finished with 2 track
Costs: about 0,5 million €

18.04.2007 14 H. Knoflacher
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1!_‘! EUROPAISCHE ENTWICKLUNGEN w

- GySEV lbernimmt Strecke
_ - Szombathely - Szentgotthard
Wo die Giiterstrime von
der Ostsee zur Adria durch |-

Mit dieser Ubernahme wéchst das von der
das Fla.cmandwl_]a“fen - GYSEV betriebene Netz auf rund 300 km.
“% Die geographische Lage der Strecken
sichert der GySEV eine Eisenbahnachse
mit direkter Verbindung der Nordsee- und
Adriahdfen (ber Westungarn und damit
eine Alternativstrecke im transeuropé&ischen
= Stammnetz. Nicht explizit ausgesprochen
wird, dass mit dieser Linienfihrung eine
- Umgehung der klassischen Studbahnmagi-
" strale der OBB (iber den Semmering
* geschaffen wurde.

EISENBAHNREVUE 2/2007

15 H. Knoflacher
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Wenn im gesamten Alpenraum die
Verkehrspolitik der Schweiz wirksam wire

Mio Tonnen weniger
@«

gegeniiber bei gleich

Ver

0

litik wie in der Schweiz

Frankreich

Schweiz

-15,2

H. Knoflacher
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Versagen der dsterr. Verkehrspolitik! I.g_.lw
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Alle Versprechen waren falsch, alle Hoffnungen umsonst!

Abb. 38: Verkehrsentwicklung des transalpinen Giiterverkehrs entlang der Breanerachse { Datengrund-
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Wieviel Giiter auf der Schiene bei einer Verkehrspolitik wie

Mio Tonnen auf der Schiene

Frankreich Schweiz Osterreich

o in der Schweiz transportiert werden miifiten |:
o . Schienentransit Ist und bei Schweizer Verkehrspolitik
Kapazitiit von 2 zweigleisigen Eisenbahnstrecken
30
25
M Schiene

B Schiene wie CH Ist
M bei Ch Vpalitik

18.04.2007 22 H. Knoflacher
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Ausmah der Versagens der Verkehrspolitik I.SIW

16

Bei Randbedingungen wie in der Schweiz:

wieviele Tonnen mehr auf der Schiene fahren miiiten

14

12

10 +——

18.04.2007

Frankreich Schweiz Osterreich

@ Differenz Ist
B Differnez Soll

H. Knoflacher
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1!-! Personenverkehr ;IW
Derzeit nur ein Bruchteil der maglichen Kapazitiit genutzt
Elastizitiit erheblich, durch Betriebsmittel, Zugliinge etc.
Derzeit weder die maximal migliche Zugliinge ausgeniitzt
geringer Besetzungsgrad
Fahrzeiteinsparung Miinchen Mailand, maximal 15%
Keine Konkurrenz zum Flugverkehr
Ausbau fiir den Personenverkehr nicht begriindbar
Auch nicht fiir Hochgeschwindigkeitsziige
18.04.2007 26 H. Knoflacher
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IH Guterverkehr 2
Derzeit ca 120 Giiter und Dienstziige (real 67 Giiterziige)
+ 53 Personenziige
Summe 120 Ziige
Kapagzitiit im Bestand: 260 Ziige
Uber 50% Reserve
18.04.2007 27 H. Knoflacher
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Ineffizienz des BBT ...Prof. Kummer EIWI

18.04.2007

Alpenhauptkamm queren konnen.”” Die Scheitel-
héhe des BBT ist hingegen mit 840m 0. NN. we-
sentlich héher als beim Gotthard-Basistunnel mit
550m . NN.*® Es muss demnach jeder Zug, der
die Alpen Uberquert, beim BBT um 300m héher
gezogen werden als beim Gotthard-Basistunnel,
was insgesamt wesentlich héhere Energie-
verbrauche und damit in der Folge auch héhere
Transportkesten impliziert. Hinzu kommt, dass
ltalien aus ,hydrogeologischen Griinden® den
Scheitelpunkt des BBT auf der Staatsgrenze for-
dert.” Das fuhrt dazu, dass im BBT Steigungsn
von bis zu 7.5 Promille auftreten, was zu massi-
ven dauerhaften betrieblichen Ineffizienzen flhrt.
Dabei ist besonders bemerkenswert, dass durch
einen Scheitelpunkt an der Staatsgrenze die
Nordrampe des BBT steiler wird und die Guter-
stréme von Nord nach Sid héher sind, was dazu
fihrt, dass die Mehrzahl der Guterzige Uber die
gréfliere Steigung gezogen werden muss.

Quelle: Kummer. Nagle Schldgak. OZV H. Knoflacher
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Prognose = Wunschdenken

Alpenquerender Giiterverkehr
Mio. Tonnen pro Jahr

= gesamt Anteil Schien
Schweiz Osterreich/Italien

Gr. 5t. Bernhard Brenner

Simplon Reschen

Gotthard

San Bernardino

rggnose??

1980-2004 1080-2004 2015
Grafik: fi-Media Quelle: apa/Schweizer Bundesamt fir Raumen
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% n n 3 && n M % D
I " & + "E ' " "0 -
- _ " D ' 3 '
- | 2 3| ] + n 2 _ _
L} n - $
$ " - $
+ % % " -
) n D It _
1 D f) n L} - n
n L} n n + + 5 ! _

18.:04.2007

CAMBRIDGE

n &II g
' A
& " ,
5 E A

H. Knoflacher

LII
4K'E

5:

#$ %N&#

transitinitiative

stidtirol - sudtirolo



(6 8G

Risk of Megaprojects

90 4
80+
70
60
50 1
40+
304

Cost Qverrun (%)

10
i

" T T
Channel Tunnel Great Belt Link

Oresund

@resund Coast-
Access Links, to-Coast Link
Denmark

Figure 2.1 Construction cost overruns for the Channel tunnel, Great
Belt link and @resund link (constant prices)

18.04 2007 20 H. Knoflacher
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Wie die Realitdt von den Prognosen abweicht

110 4
100 A
S0
80
70
£ 601
g 501
40
30 1
20 1
10
Forecast. Actual, Forecust, Actual. Actunl. Actual. Forecast, Actual. Actual, Actual
Opening 1997 Opening 1995 1997 2001 Opening 1995 1997 2001
Year Year Year
Total Passenger Eurostar Passenger Rail Freight
Traffic Traffic Traffic
Figure 3.1 Forecast and actual traffic for the Channel tunnel (opening
year 1994). Darta have been indexed with forecasts for the opening year
ser at 100
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U Wie das Geld verloren wird 5
= Em |=
V2605 _— Cost overruns
1000
KGO
§
2 600 -
g Operations begin
= am = ‘
l Fire
i Filgnucln] restructuring
2RO \ Interest payments g v
Construction begins suspended
5 2 P
= a &a
Figure 4.1 Would you invest in this projecr? That is the basic question as
regards viability. The figure shows the roller-coaster ride of Eurotunnel
share prices, 1987-2001 (monthly averages)
Source: Data from Datastream, March 2002.
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TU Wie sich die Verkehrsmengen auf wunderbare Weise
C] den Kosten anpassen =
Index - Index Oresund,
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Figure 2.2 Year-by-year development in forecasts of construction costs
(constant prices) and road traffic for the Great Belt and @resund links.
The Great Belt link opened in 1997-98; the @resund link in 2000
Source: Mette K. Skamris and Bent Flyvbjerg, “Inaccuracy of Traffic
Forecasts and Cost Estimates on Large Transport Projects™, Transport
Policy, vol. 4, no. 3, 1997, pp. 141-6.
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TUl Wie eine biirgernahe Politik handelt: § /
= sanan Gliterverkehr Schweiz, noch ohne Tunnel  Mernaxm
Entwicklung alpenquerende Giiterverkehrsfahrten
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IH Riickkopplungen und Folgen vergessen |§IW

Lebensqualitat

So kann (muss) man Verkehrsprobleme I6sen
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1!". Ergebnis I.E_.Iw

*Keine sachliche Begriindung fiir den BBT maoglich

+*Risiko fiir die Investition zu hoch — kann leicht durch
reine Privatfinanzierung iiberpriift werden

*Kostenschiitzung zu niedrig wahrscheinlich bei 6 -9 Mrd €

*Kein glaubwiirdiges verkehrspolitische bindendes Konzept
Internationaler vélkerrechtlicher Vertrag zur Verlagerungs-
verpflichtung auf die Schiene fehlt

*Keine Steuermittel fiir den BBT,

wenn er so iiberzeugend ist, wie behauptet, wird er auch leicht
privat finanzierbar sein.

BBT-Betreiber sind zu behandeln, wie jede Privatfirma
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IH Gewinner des BBT E’IWI
« Banken und Bauindustrie
« Consultants
* Funktiondre der Gesellschaft
* Lkw-Frachter
« Brenner Autobahn AG.
* Hollander
« Deutsche und Italienische Industriegebiete
« Konzernverpflichtete Politiker/innen
« Untétige Verkehrsbehdérden
» StraBenlobby
« Feigheit und Unfahigkeit in der Verkehrspolitik
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Verlierer durch den BBT

Biirger durch die Schuldenlast
Bewohner entlang der Brennerroute
Lokale Wirtschaft

Eisenbahnen

Verantwortungsbewusste Politiker/innen, die sich den
Menschen verpflichtet flihlen

Natur in den Alpentélern
Schweiz
Nachhaltige Européaische Verkehrspolitik

Hoffnungen auf rationale verantwortungsbewusste
Entscheidungstriger
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