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EH Kategorien — Strategien - Horizonte W
Politik Banken/Bau  Wissenschaft Biirger
unabhiingig
Macht Gewinn wahr Zufriedenheit
Ohnmacht Insolvenz unwahr Not
Mittel:
Macht/Medien Geld wiss. Methoden Wahlen
Steuergeld Medien Information Biirgerinitiativ.
.Experten®  Lobbyisten Fachleute informierte B.
Zeithorizont:
kurzfristig kurzfristig systembezogen kurz/Generation
Orientierung:
Projekt Projekt System eigenniitzig
18.04.2007 1 H. Knoflacher
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IH Wodurch ist das passiert? EIWI

Theoretiker und Praktiker des Verkehrswesens

wissen nicht was sie tun!

Sie greifen in ein komplexes System ein, das sie iiberhaupt
nicht verstanden haben und wundern sich iiber die
Wirkungen, die dabei entstehen.

Sie wissen oft nicht einmal
was Daten bedeuten,
die sie tiaglich verwenden.

18.04.2007 2 H. Enoflacher
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Durch Unkenntnis der Folgen falsche Struktur gebaut... _:;:‘..
Inntal Flachland
Luftabscrptlon
Vergleich der
Ausbrertung des
Serag™ Strassenverkehrslirms
an der Inntal
T sanamsorstion  Aitobahn bei
o LA by | Annahme von
s ot Luftabsorption und
an der A7 bet
Annahme von
0 asin Bodenabsorption
(Hacht)
2.0% - a6 m |
A12 Inntalautobahn ' A7 Hamburg-Flensburg
Ziihlstelle: Vomp Bahrenfeld
1986: DTV 30.462 Kifz/24 1934: DIV 83.044 Kfz/24 h
L Lkw 4.976/24 h Lkw 12.165 Kfz/24 h —
15.02.01 Prof. H. Knofiacher]
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TU Umlagerung , wo man billig und bequem durchkommt
WIEN
184
e = — SCHIENE
STRASSE
CH-7° 1972 - Verkehrsfreigabe der
Brenner—-Autobahn
01.04.2005 47 H. Knoflacher
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Versagen der Verkehrspolitik:
Verlagerung auf die Brennerroute

Absolute und relative Verteilung des N-S Transitverkehrs
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