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Schienenper sonennahverkehr (SPNV) im Raum Rosenheim

Sehr geehrter Hr.Borsch,

wir hatten im November einen offenen Brief an die DB verteilt, den wir in der Anlage noch einmal
beifugen. Inzwischen ist die Antwort eingetroffen, und wir fénden es der Sache angemessen, wenn Sie
das Thema im Landkreisteil des OVB redaktionell aufbereiten wirden. Insbesondere da zu dem Thema
demnéchst eine Debatte im Kreisausschuss ansteht.

Aus unserer Sicht sind in Bezug auf die Antwort noch folgende Punkte anzumerken:

1.

Sehr erfreulich ist, dass wir jetzt konkrete Zahlen sehen: die modernisierte Betriebsform auf der
Mangfalltalbahn hat zusétzlich 40% an Fahrgasten gebracht! Das bestétigt unseren Ansatz, aber wir
halten das fUr noch weiter steigerbar, wenn entsprechend ausgebaut und betrieben wird (siehe Beispiel
Heilbronn mit 400% in der Anlage).

Es gibt zeitlich ein gutes Angebot im Mangfalltal. Ein Taktfahrplan ist aber immer noch nicht
gegeben: man muf3 also immer noch ,,planen”, wenn man fahren will.

Bzgl der geplanten neuen Haltestellen im Mangfalltal bleiben die Aussagen, aulRer fur Aibling
Kurpark, leider vage. Uber viele Jahre wurde die Umsetzung der Planungen von 1997 verschieppt
oder verzogert. Was das Umsetzungstempo angeht so kdnnen wir auch hier nur wieder darauf
verweisen, dass es zB in Baden-Wurtemberg sehr viel schneller geht, neue Haltestellen einzurichten.

Eine Strategie oder Planung zur Weiterentwicklung des SPNV auf den tbrigen Bahnstrecken im
Raum Rosenheim bleibt leider komplett offen. Es werden nur Aussagen Uber die Vergangenheit
gemacht.

Mit freundlichen GriiRen
gez. Willi Messing

Anlagen: - offener Brief an die DB vom 16.Nov 2004

- Antwort von DB Regio dazu vom 7.Dez 2004
- Beigpiel Heilbronn
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Anlage 1: offener Brief vom Nov 2004

Initiativkreis RoRegio

Dr.Willi Messing | v
Ciosn 44 oRegio
83043 Bad Aibling -
Tel.: 08061-2162, Fax: 01805-060 334 861 10, email: w.messing@t-online.de Ellmosen, den 16.Nov 2004

IK RoRegio, W.Messing, Ellmosen 44, 83043 Bad Aibling

Anden
DB Konzernbevollméachtigten f Bayern
z Hd Hrn Klaus-Dieter Josel

Richelstr.3
80634 Munchen

Offener Brief zum Thema Fehlender Fortschritte beim Projekt M angfalltalbahn

Sehr geehrter Herr Josel,

unser Initiativkreis begleitet schon seit 10 Jahren den SPNV im Landkreis Rosenheim. Ein Projekt,
welches wir mit initiiert haben, war die Neukonzeption fir die Mangfalltalbahn, wie sie im Nov 1996
durch die bay.Staatsregierung bei der Sondersitzung in Rosenheim beschlossen wurde.

Insbesondere was die vorgesehenen weiteren Haltestellen angeht mussen wir heute feststellen, dass der
Fortschritt seit 1996 stagniert. Es ist schwer versténdlich, dass die Umsetzung derartiger vergleichsweise
»einfacher” VVorhaben hier in der Region mehr als 8 Jahre dauern muf3, wahrend beispielsweise in Baden
Wirtemberg (Beispiel Heilbronn u.a.m.) in derselben Zeit komplett neue Stadtbahnstrecken das Licht der
Welt erblicken.

Zusétzlich ist die Informationspolitik zu beklagen: seit Jahren gibt es zum Status und zur Planung keine
klaren und zuverl&ssigen Aussagen, wounter natirlich die Planungssicherheit der Gemeinden ebenso
leidet, wie der Ruf der Bahn als mdagliches zukunftstrachtiges V erkehrsmittel.

Alle an der Verkehrsthematik Interssierten fragen sich, wie tberhaupt die Planung der DB in Bezug auf
die Weiterentwicklung des SPNV in unserer Region aussieht. Auch hierzu missen wir feststellen, dass
da andere Regionen in D aufzeigen, wie die Bahn prosperiert, wenn man ein kundenorientiertes Angebot
schafft. Die Zuwachszahlen zB in Heilbronn (das von der Bevolkerungszahl her gut mit dem Landkreis
Rosenheim vergleichbar ist), sprechen ihre eigene Sprache. Wenn von der Bahn schon keine
Stadtbahnstrecken geplant werden, so wére wenigstens ein Zeitplan zu erwarten, wann die tbrigen 5
Bahnstrecken, die auf Rosenheim zulaufen, nach SPNV-Konzepten (Fahrzeugtechnik, Takt,
Haltestellendichte, Preiskonzepte, ..) betrieben werden sollen. Heute ist das Betriebskonzept eher auf den
Fernverkehr, denn auf den SPNV der Region mit dem Oberzentrum Rosenheim ausgerichtet. Dabei ist
Stadt- und Landkreis Rosenheim mit seinen fast 300.000 Einwohnern einer der grofdten Ballungsrdume in
Bayern auf3erhalb der bay.Grof3stadte.

In all diesen Fragen ist eindeutig ein Unternehmer gefordert. Uber eine aussagekraftige schriftliche
Antwort zum Stand der Planungen wiirden wir uns sehr freuen.

Mit freundlichen GriiRen
gez. W.Messing
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Anlage 2: Antwort von DB Regio, Dez 2004
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07.12.2004

SPNV im Raum Rosenheim und auf der Mangfalltalbahn

Sehr geehrter Herr Dr. Messing,

vielen Dank fur Thr Schreiben an den Konzernbevolimachtigten fir den Freistaat
Bayern. Herr Josel hat mich gebeten, thnen zu antworten.

Mit Ihrem Schreiben und lhrer Initiative zeigen Sie grofltes Interesse an der Ent-
wicklung des Schienenverkehrs im Landkreis Rosenheim. Damit verfolgen wir glei-
che Interessen. Geme will ich Ihnen die Verbesserungen im Regionalverkehr im
Raum Rosenheim darstellen, die wir in Kooperation mit der Bayerischen Eisenbahn-
geselischaft (BEG) in den letzten Jahren erreicht haben, anschlie@end will ich auf
den aktuellen Planungsstand zur Mangfaliltalbahn eingehen.

Zum Fahrplan 2001 wurde auf der Mangfalitalbahn Rosenheim — Holzkirchen durch
zusatziiche Bestellungen des Freistaates Bayem das Zugangebot um Gber 80.000
Zugkilometer ausgeweitet.

Seit 2002 kommen auf dieser Strecke die neuen Triebwagen der Baureihe 425/426
zum Einsatz - Fahrzeuge, die im Hinblick auf die Fahrdynamik die optimale Losung
darstellen. Sogenannte ,Leichtiriebwagen” bringen hier keine weiteren Verbesse-
rungen sondem eher Verschiechterungen, da die Hochstgeschwindigkeit meist nicht
mehr als 100 km/h betragt.

DE Regie A Vorsitrender des Wiorshard: D, Mariaum Miillar

S Fravkhurt am M Aufschisrtes. Vet Homterg Dr. Herbart Braon

e — Dr. Karb Frindrich Raumeh  Vorsttzender Frank Sennhann
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Zum Fahrplan 2003 (Fahrplanwechsel Dezember 2002) wurde auf der Strecke Mon-
chen — Salzburg durch zuséatzliche Bestellungen des Freistaates Bayemn das Zugan-
gebot vollkommen neu geordnet. Wesentliche Merkmale des neuen Konzeptes sind
der RE/RB-Stundentakt Manchen — Salzburg (bisher nur zweistiindlich) sowie die
Einrichtung eines standlichen Vollknotens in Rosenheim mit optimalen Nahverkehrs-
Anschliassen in alle Richtungen. Als weitere Verbesserung konnte ein durchgehen-
der RB-Stundentakt Rosenheim — Innsbruck mit konsequenter Vertaktung der ZOge
auf der Kufsteiner Strecke realisiert werden.

Auf der Mangfalitalbahn wurde zum letzten Fahrplanwechsel das Zugangebot noch-
mals um rund 40.000 Zugkilometer ausgeweitet, so dass nunmehr neben dem 30-
Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit auch tagsuber mehr als nur stindliche Fahr-
moglichkeiten angeboten werden kénnen — ein Angebot, das sich mit anderen ver-
gleichbaren Strecken durchaus sehen lassen kann,

Die Fahrgastzahlen auf der Mangfalltalbahn sind durch das verbesserte Angebot in
den letzten Jahren vor allem im Abschnitt Rosenheim — Bruckmuhl um dber 40 %
gestiegen — ein fur uns sehr erfreuliches Ergebnis.

Dass der Fahrplan nicht immer minutengenau eingehalten werden kann, liegt daran,
dass in den Anschlussknoten Rosenheim, Kreuzstrale und Holzkirchen oftmals in-
dividuelle Anschllsse berticksichtigt werden missen (zusatzliche Berufsverkehrszi-
ge, Urlaubs-IC-Zige usw.), was die Fahrgaste von uns erwarten.

Zum Fahrplan 2003 haben sich teilweise die Fahrzeiten verlangert, weil bereits die
neuen Haltepunkte beriicksichtigt wurden. Wir mussten feststellen, dass diese Ver-
anderungen heftige Kritik bei den Fahrgasten hervorgerufen haben. Aus diesem
Grund wird zum kommenden Fahrplan ein neues Fahrplankonzept mit kilrzeren
Fahrzeiten realisiert. Fiir den Ausbau der weiteren Haltepunkte ergeben sich daraus

hohere technische Anforderungen.

DB Regio Bayern hat die Untersuchung und Planung von neuen Haltestellen von
Anfang an federflhrend begleitet. Wir sind nach wie vor an einer ziigigen Realisie-
rung interessiert, allerdings hat die bereits erwahnte Neukonzeption des Fahrplans
leider zu Verzdgerungen geflhrt. Wir bitten um Verstandnis dafar, dass die Einrich-
tung von neuen Haltestellen in keinem Fall als ,einfache Vorhaben" bezeichnet wer-
den kann, da es hier nicht nur um die Errichtung von Bahnsleigen geht, sondem
auch andere Infrastrukturoptimierungen vorgenommen werden missen, wie z. B.
Anpassung von Signalaniagen, Bahnibergangssicherungen, Einrichtung von Be-
gegnungsabschnitten etc.

Nach derzeitigem Planungsstand kann der neue Haltepunkt Bad Aibling-Kurpark
Ende 2005 realisiert werden. Fiwr die dbrigen noch geplanten Haltepunkte Rosen-
heim-Aicherpark, BruckmOhl-Hinrichssegen und Feldolling bitten wir um Versténdnis,
wenn wir derzeit keinen konkreten inbetriebnahmetermin nennen kénnen,

Fur weitere Fragen stehen wir thnen geme zur Verfagung.

Die Bayerische Eisenbahngesellschaft und die Rosenheimer Verkehrsgesellschaft
erhalten einen Abdruck dieses Schreibens.

Mit freundlichen GriRen

pra. € Melg—

Berthold Huber
Vorsitzender der Regionalleitung
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Anlage 3: Beispiel Heilbronn

Heilbronn , Gestaltungsoffensive Innenstadt”
(Vorbild fiir Rosenheim!?) @

e Ausgangslage:
=~ Bevolkerung im Umland wachst, Kernstadt stagniert
= Gewerbe und Dienstleistung siedelt sich ,auBen* an

¢ MaRnahme:

= regionales Stadtbahnnetz sorgt fur umsteigefreie Verbindung
zwischen Region und Innenstadt

e 1.Schritt (erledigt in 2001)
= Stadtbahnbetrieb auf der Bahnlinie Eppingen-Heilbronn
= Stichstrecke von 1.2 km in die Innenstadt (Bhf<-City)

e 2.Schritt (im Bau)

= Durchbindung der Innenstadtstrecke nach Osten (Eréffnung Dez04)
= Stadtbahnbetrieb auf der Linie nach Ohringen

cergr . . 65, Usberblickppt
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Fahrgastaufkommen Heilbronn-Eppingen MQIE

(Stadtbahnbetrieb auf ehem.DB-Strecke, akt. Zahlen)

|IZ| Fahrgiste pro Tag ‘
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